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Primo piano:

Riforma dei porti (The Medi Telegraph, Etruria, Gazzetta del Sud,
La Sicilia, Giornale di Sicilia, TP24)

Dai Porti:
ASSOPORTI | S

WAVW S SOOIt L “...Affondo della Cgil sul porto...” (Il Secolo XIX)

“...Porto: cresce il valore aggiunto...” {The Medi Telegraph,
L'Avvisatare Marittimo)

"...Dogane...” (Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)

"...Roxi, cerchiamo soluzione su area da aadibire da autoparco
per il porto...” (Ferpress)

“...Una tempesta di vento: 4 container a mare...” (Il Secolo XIX)

*...Crollo Torre Piloti, nel mirino del pm c'é la Capitaneria...”
(La Repubblica)

Piombino:

“.Lutilizziamo gli scarti delle Acciaierie per il porto”...”
(La Nazione)

Messina:

“...Strutture poertuali e crocerismo...” (La Gazzetta del Sud)
“...Zona Falcata...” (La Sicilia, Gazzetta del Sud)
“...Tremestieri, ancora dubbi sui fondi...” (Gazzetta del Sud)

Palermo:
Y...Ap: “Compiuti lavori sul molo sequestrato”...”
(Quotidiano di Sicilia)
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Notizie da altri porti
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In Allegato:
. Decreto AP
. Corte dei Conti - Selezione del controllo sugli enti
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The Medi Telegraph

Civitavecchia, Monfti verso
I’addio. In pole il comandante
del porto

Roma - it decreto di nomina del nuovo commissario pronto forse
gid nelle prossime ore. |l presidente di Assoporti aspettava il rinno-
vo che perd Delrio non ha firmato.

Roma - Pasqualino Monti, secondo qualificate fonti di governo, non sard
pil commissario del porto di Civitavecchia dopo aver guidato I'ente in
qualitd di presidente.

It Ministro infatti nelle prossime ore dovrebbe firmare il decreto di nomina
per |'attuale comandante dello scalo, it contrammiraglio Giuseppe Tar-
zia che dovrebbe traghettare I’ Autoritd portuole verso il nuovo assetto de-
finito dalla riforma.

Su Monti pesano le conclusioni della relazione delia Corte dei Conti e Del-
rio avrebbe deciso cosi di evitare il rinnovo del commissariamento, gid sca-
duto il 23 gennaio. Monti &€ anche presidente di Assoporii, I'associazione
degli scali italiani.

4/2/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Civitavecchiaq, la Corte del
Conti indaga sull’ Autorita por-
tuale / PDF

Civitavecchia - L’ente guidato da Pasqualino Monti & finito nel mi-
rino della Corte dei Conti. | magistrati hanno consegnato un dos-
sier alle Camere.

Civitavecchia - L'Autorita portuale di Civitavecchia, guidata da Pasquali-
no Monti, é finita nel mirino della Corte dei Conti. Lo riporta I'edizione ro-
mana del quotidianc La Repubblica. Ad essere confroliati sono soprafiut-
to i numeri che riguardano I'ente: ricavi, concessioni pluriennali, mancato
rispetto delle norme nell'indizione di gare pubbliche e nel riconoscimento
di prestazioni ad alcuni dirigenti e allo stesso commissario Monti. Il dos-
sier, "Determinazione e relazione sul risuliato del controllo eseguito sulla
gestione finanziaria”, & stato consegnato alle Camere.
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Etruria News

Autorita Portuale: Monti "licenziato". In pole il comandante
del porto Giuseppe Tarzia

Pubblicato Grovedl, 04 Febhrato 20406 23:.26

Scntto da Paolo Gianlorenzo

I1 decreto di nomina del nuovo commissario pronto nelle prossi-
me ore. Il presidente di Assoporti aspettava il rinnovo che pero
Delrio non ha firmato. Confermato il tavolo di coordinamento
delle Authority. Merlo prima consulente del ministro, poi coordi-
natore del nuovo organo di controllo dei porti

ROMA - Pasqualino Monti, secondo qualificate fonti di governo, non sara piu

commissario del porto di Civitavecchia dopo aver guidato I’ente in qualita di pre-
sidente.

I1 Ministro infatti nelle prossime ore dovrebbe firmare il decreto di nomina per
I’attuale comandante dello scalo, il contrammiraglio Giuseppe Tarzia che do-

vrebbe traghettare I’ Autorita portuale verso il nuovo assetto definito dalla rifor-
ma.

Su Monti pesano le conclusioni della relazione della Corte dei Conti, le due re-
lazioni del MEF e Delrio avrebbe deciso cosi di evitare il rinnovo del commissa-
riamento, gia scaduto il 23 gennaio.

Monti & anche presidente di Assoporti, I’associazione degli scali italiani e anche
qui nel giro di pochi giorni lo stesso dovrebbe lasciare il posto al vice presidente
vicario Francesco Mariani attualmente presidente deli'Autorita Portuale di
Bari.

Sembra cosi chiudersi definitivamente uno dei periodi piu bui di Molo Vespucci.
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A Tarzia il compito di fare pulizia, anche ben approfondita, di tutte quelle cose
che da tempo ha provato a contrastare senza troppa fortuna.

Nel frattempo, non & ancora stato trasmesso alle Camere perché le commissioni dei
due rami del Parlamento possano vagliarlo (Altero Matteoli e Michele Meta i rispet-
tivi presidenti), Etrurianews ¢ entrato pero in possesso del testo definitivo del de-
creto di riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle Autorita portuali

( ).

Di particolare interesse, la funzione che sara svolta dal tavolo di coordinamento del-
le Authority che sara istituito presso il ministero.

A capo di questo organo di controllo dei 15 enti previsti dalla riforma, 1’ex presi-
dente del porto di Genova Luigi Merlo (in attesa che il decreto diventi operati-
vo,Merlo potrebbe presto diventare consulente di Delrio: primo step per entrare al
ministero e poi prendere possesso del nuovo ruolo all’interno della Struttura di Mis-
sione guidata da Cascetta).

11 tavolo & un vero e proprio organo di controllo delle attivita delle nuove Authority.
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The Medi Telegraph

Riforrna dei porti, ecco
decreto / IL DOCUMENTO

Roma - Confermato il tavolo di coordinamento delie Authority.
Merlo prima consulente del ministro, poi coordinatore del nuovo
organo di controllo dei porti.

Roma - Non & ancora stato frasmesso alle Camere perché le commissioni dei
due rami del Parlamentio possano vagliarlo, ma il Secolo
XIX/TheMediTelegraph € enirato in possesso del testo definitivo del decreto ri-
organizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle Autoritd portuali.

Di particolare interesse, la funzione che sard svolta dal favolo di coordinamen-
to delle Authority che sard istituito presso il ministero. A capo di questo organo
di controllo dei 15 enti previsti dalla riforma, dovrebbe andare I’ex presidente
del porto di Genova Luigi Merlo (in aftesa che il decreto diventi operativo, fon-
ti parlamentari riferiscono che Merlo potreblbe presto diventare consulente di
Delrio: primo step per enfrare al ministero e poi prendere possesso del nuovo
ruolo all’interno della Struttura di Missione guidata da Cascetta). li tavolo & un
vero e proprio organo di controlio delle aftivita delle nuove Authority.

]
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Gazzetta del Sud

Nell infuocato dibattito sulla riforma nazionale interviene |' ex city manager e gia assessore alle
Infrastrutture Gianfranco Scoglio

Il porto di Messina e le strategie dell' Europa

«La Sicilia crei un’ unica Autorita di sistema con i poli di Palermo, Augusta, Catania e
dello Strello autonomi»

L' attivismo del presidente Crocetta, I'
infugcato dibattito in citld, | margini di azione
che potrebbero ancora esserci e che vanno
giocati fino in fondo. Sono giorni decisivi per il
porto, per la futura Authority e certamente per - —

una Citta metropolitana che non pué non i porto di Messina e le strategie del’Europa
basare le proprie strategle di sviluppo su tulto B e, ettt el
cid che a che fare con il mare.

In tale contesto, toma a far sentire la sua voce
I' ex city manager, gia assessore alle
Infrastrutture della giunta Buzzanca, I'
avvocato Gianfranco Scoglia. «In guesto
momento - afferma - ritengo cha il Governo
regionale debba difendere le prerogative della

Sicilia e finalmenta costituire un reale sistema ==
trasportistico regionale rivendicando con la E =

forza dei numeri un ruolo determinania ne! - B e
corridoio Helsinki -Malta. Non serve Tremestier], ancoradubbisuifondi === ===
appendersi al pelto la coccarda della sede T S

%

dall’ Autorita di sistema ma far parte del
Sistema. La Sicilia rivendichi la costituzione di
un' unica Autonla reglonale con uffici territoriali
nelle ex sedi di Autoritd portuale con
autonomia gestionale e finanziaria in base ai
ricavi dagli stessi pradotti. La contiquitd con I
Area della stessa ¢ altra e solo il Ponte, via
ferrovia, avrebbe potuto effellivamente garan
tifa velocizzando il collegamento tra I' Europa
e Malla ed | Paesi del Medilerraneo che sembrano essere stali dimenticali dalta Comunita europeas.
Scoglio, insomma, pansa a un' unica Authority siciliana con gualtro poli fondamantali. Palermo,
Augusta, Catania e ovviamente Messina. E un discorso che parte da una premessa- «L' inserimento
della ciltd nell' Aulonla di sistema dipende dalla visione strategica che si ha: il parto di Messina &
strategico per la Sicilia. |l dibattito in corso in relazione al disegno di legge sul riordino delle Autorita
portuali non deve rappreseniare un occasione di divisione tra favorevoli e contran alla collocazione della
aitta in questa o quella Autonta di sistema.

E palese infatti, anche ai non addetti ai lavori, che il riordino delle Autonita portuali non dipende solo da
scelle dei Governl nazionali e regionali ma sopraliutio dal cosiddello Libro bianco sul trasporti
approvato dalla Commissione e dal Parlamento eurcpei. Nel 2013 il Parlamento europec ha deciso
quale & la mappa dei 9 corndai principali di trasporlo pen quali sono stati stanziati 26,3 mitiardi di euro
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per il periodo 2014-2020. L' obiettivo & trasformare |I' attuale patchwaork di porti, aeroporli, strade e
farrovie in un Trans -Europaan transport Network (Ten -T) integrato. Nel complesso saranno messi in
relazicne fra loro 94 scali marittimi, 38 aeroporti, circa 15.000 km di ferrovia verranno implementati per
ospitare linee ad alta velocitd e 35 progetli transnazionali serviranno a risolvere i colli di bottiglia.
CQuesto core Transpart natwark europeo. da completarsi entro il 2030, si fondera su 9 corridoi principali:
due sull’ asse nord -sud, tre sulla diretirice est -ovest e quattro che tagliano in diagonale il continente. L'
ultima versione approvata dal Parlamenlo ha confermato ta presenza dei quattro corridoi che
riguardano direttamente I’ ltalia: il Mediterraneo, I' Helsinki-La Valletta, il Genova -Rotterdam e il Baltico
-Adriatico,

Il corridoio Helsinki -La Valletia passera da Verona a Bologna per arrivare a Roma -Civitavecchia e
Napoli con diramazioni a La Spezia. Livorno e Ancona. Da Napoli poi si biforchera: da un lato verso
Taranlo e Bari, dall' altro verso Gioia Tauro e pol Palermo, da dove prosegui ra via mara fino a Malla. L'
obiettivo delle reti Ten -T & quello di creare le condizioni affinché i Paesi europei coslituiscano una
modema rele integrata del trasporti (lerrovia, porti, aereo porli, aulostrade) ecososienitile e ad alta
tacnolagia capace di velocizzare ed incrementare il trasporto delle merci e dei passeggari con sensibile
abbattimento dei costi, creando nuavi posti di tavoro e benessere sociale. || Governo e le Regioni
Italiane sono chiamate a realizzare un sistema geografico di continuila che offra una reale integrazione
di reti ed infrastrutture per programmare. nell’ ambito dei corridai identificali, le infrastrutture ed un
offerta di mercato ai competilor privati migliorativa delle alluali condizion.

In tale contesto la citid di Messina deve prima di ogni cosa essere consapevole del rucio che vuole
giocare in questa importante partita.

Sa si Intende soslenare che il porto di Massina, tra | pnmi 10 perti Nazional, in Siciha secondo solo ad
Augusta debba ritagliarsi un ruclo importante nella logistica dei container e nella distribuzione delle
merca allora bisogna avere I onesta di riconoscere che la Zona falcata ed il litorale sino al nuovo porto di
Tre mestien debbano essere utilizzati per tale finalitd. Se diversamente la cittd dovesse ritenere che la
Zona falcata, Ie aree di recupero dai binari ferroviari, Ia stazione ferroviaria e marittima e le ex zone
industriali siano indispensabili per la realizzazione di una nuova citla, che in linea con le strategia
individuate dal Piano strategico Messina 2020, possa inserirsi nelle nuove reti allora € necessano
indirizzarsi ad altra scelta. Messina - ribadisce Scoglio - pud infatli irasformarsi da citla degli approdi in
citta dei servizi turistici, culturali, sociali e di alta formazione mantenando il porto storica quale {uristico e
diportistico € hub per i collegamenti con le isole minon, con |' Area dello Stretto e con il Continente,
valorizzando il mola Norimberga per i flussi di transita e puntando su Tremastieri per gli scali
commerciali con una piccola logistica destinata alia distribuzione dei pradotti per ! intera provincia. £ la
scella della strategia che deve determinare le rivendicazioni della cilta nei confronti dei Governi e non il
campanilismo o peggio I' appartenenza politica».
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La Sicilia

IL SISTEMA PORTUALE DELLA SICILIA ORIENTALE: ancora polemiche per la scelta del
govemo

Bianco: «Bene Crocetta sui porti»

«Niente guerre di campanile, ma arrivare ad una govermnance equilibrata»

CATANIA. |l sindaco di Calania Enzo Bianco S —
«condivider la volonta del prasidente della Economn&,ﬁnanza o EsEE ? B
Regione di modificare il decreto suli’ P
accorpamento del portl siciliani. Non vuole fare m,.,,,_.;, o g .
una guerra di campanile, ma arrivare ad un o™ Ei'gg uBenemCmrg‘cetta sul portis
equilibrio del sistema porluale che garantisca S ) e y

il progresso di tutta |I' area vasta. «Mi fa '"'"""éﬁ ﬁ

piacere che il presidente Crocetla - dice s

Bianco - prenda posizione sulla vicenda dei P

porti, perché & una grande opporiunita della E ——

Sicilia polenziare il sistema porualeche ¢’ é e T .
contemporaneamente valorizzare anche nuowvi == Vinciullo: «Su Augusta Crocetta nspett e vegoles
scali. Penso per esempio a Gela che avrebbe fory

la possibllita di diventare un grande porlo % =

industriale. Giusta I' iniziativa del presidente = =
della Regione, dunque, e saro al sup fianco - = = -

negli incontri con il gaverne nazionale per -~ ==" , E'ﬂl

migliorare significativamente le scelte che === i

sono slate fatte a Roma. Da lempo mi batip

per il futuro del Distretto della Sicilia sud - Pmii: fisco e burikrazia costano 301 min aeaieleva v,

orientale, penso sempre che dobbiamo fare
squadra con Siracusa e Raqusa in particolare,
& ovviamente penso ad una grande alleanza
per il si stema portuale can Calania, Siracusa,
Augusta, Gela, Pozzallo. Credo che sia difficile
sostenere che il perna di questo rilancio dei
porti del Distretto del Sud-Est non stia nella
citta metropolitana, cosi come nessunp pud pensare di umiliare Augusta che € un grande porto:
dobbiamo utilizzare un sistema di governance che non penalizzi nessuno, anche perché Calania ha
accanto 2 sé una grande cittd metropolitana, Ia sesta d' Italia. ha il porio pit importante dell’ ltalia
meridionale. Vogliamo fare alleanza tra | porti e |' aeroporto di Catania. Sono felice che |a Regione sia al
nostro fianco. Ripeto che dobbiamo asrivare a un sistama di gavernance che non umili Augusta e
neanche gli altri porti e naturaimente non penalizzi anche le potenzialita legate alla portualita cataneses.
- Forse sarebbe anche utile una mozione del Cansiglio comunale per far capire che Calania non pub
essere emarginata.

«Certamente possono servire tutte le dichiarazioni, sia che vengano dal Consiglio comunale, o dagli
Ordini professsionali, dal mondo produttivo e armatoriale: questo ci rafforza nella battaglia. Fare una
battaglia di campanile sarebbe miope. Dobbiamo insieme fare squadra.

Tra I’ altro il porto di Augusla ha una vocazione che & assenzialmente petrolifera e chimica, mentre
Catania ha una vocazione di porlo turistico e di trasporto merci che naturalmente non ha Augusta.

3
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Quindi penso ad una grande alleanza per una governance equilibrala e penso che sia nalurale che stia
nella cittd metropo litana. M fa piacere cha Crocetia abbia fatto queste dichiarazioni. Trovo giusto che le
scelte del governo nazionale siano fatte in piena sintonia con le Regioni, auspico soltanto che il
presidente della Reglone nelle prossime sellimane faccla partire queste benedelle citld metropolitane
che in tutia latia sono gia decollate, mentre da noi ancora cincischiamo perdendo tempo e competitivita.
Dobbiamo dire grazie al presidente Cracettan.

Da altre parti inveca si criticano aspramente le dichiarazioni del presidente deila Regione volle ad una
rivisitazione del decretc govemativo.

La veritd & che Augusta ha un grande fuluro ed ¢ I unico hub portuale possibile della Siciha, ma al
momento non pud essere il centro del sistema marittimo orientale parcha & una grande rada in un
deserlo turistico -commerciale. \nsomma deve ancora crescere per assumere il rango di capofila. |l
gaverno nazionala ha voluto precorrere | tempi stravolgendo una situazione che pure doveva apparire
chiara, e cioé Augusta hub, Catania citta metropelitana sede di govemance.
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La Sicilia

IL PRESIDENTE DELLA COMMISSIONE BILANCIO DELL' ARS: «E IL QUARTO PORTO
ITALIANO PER TRAFFICO»

Vinciullo: «Su Augusta Crocetta rispetti le regole»

Governatore «diffidato» dall’ intraprendere azioni contro la scella di fame la capofila dell’
Authority: «Catania non ha i fondali per le meganavi da Cina e India»

PALERMO. Potrebbe essere fuori tempo e - e
massimo il proposito del presidente della ECOI'IOmIE finanza E=EEE e

Regione, Rosario Crocetta, di impugnare il T
= v— ]

decreto legislativa che ha ridisegnato & ridolto o ) . . .
a quindici le Autonta portuall italiane. Secondo A2 Rianco: aBene Crocetta sul portis

gli esperti del diritto, infatti, Crocetta avrebbe B == e ]
dovuto impugnare, due anni fa, la legge Ea] ﬁ
delega e non adesso il decreto legislativo. = [

Sul piano politica, invece, il presidente della
commissiona Bilancio dell® Ars, Vincenzo
Vinciullo, ha diffidatlo il presidente della 4o
Reglone dall' intraprendere azioni che Vinciulio: «Su Augusta Crocetia fispett le regoles
possano mettere in discussione la titolarita del

porto di Augusta ad essere capofila dell’ =

Autaritd portuale che la vede insieme con

Catania. Anche se, a dire il vero, Crocetta, pid

che allro, ha mal digerilo che Massina e W]

Milazzo venissero accorpate con Gioia Taurp.

«}l regolamento dell' Unione europea del 2013 =
- ha sottolinealo Vinciullo stabllisce che la P fisco @ burocrazia costano 301 min e aae ¢ o - et
Autorila portuali in italia sono 15. E il porto di =
Augusta &, per mele di traffico. il quario porto
italiano.

Con un "core network” dalle enormi
potenzialitd. |l presidente Crocetia, dunque,

rispetti le regolex.

Per Vinclullo, perlanto, Augusta non pud non

essere sede dell’ Autorita portuale della Sicilia del Sud-Est. «E I' unice porto - ha aggiunto - che ha
fondali di oltre 24 metri e che pud garanlire nel Mediterraneo I' approdo delle giganlesche navi porta
container che arrivano dalla Cina e presto anche dall’ India. Non solo, ma grazie ai grandi spazi
disponibili, il porto di Augusta pud consentire lo “ship to ship transfer”, cioé ad una nave gigante
proveniente dall' Oriente si affiancano qualtro -cinque navi di minare stazza, ma comunque grandi, su
cui trasferire i container che prenderebbero rotte diverse: Trieste, Grecia, Spagna, Africa e cosi via
dicendo. Su Augusta il presidente della Regione non pud dire nulla. Perché anche ammesso che si
volessero spostare gli attracchi a Catania, il porto non avrebba fondali tali da consentire ' attracco delle
navi giganti. E non & una mera questione di campanilismon.

Per quanio nguarda Messina e Milazzo, che sono if seltimo sistema portuale taliano, secondo Vinciullo,
inizialmente dovevano essere accorpati a Catania ed Augusta per dare vita ad una grande Autorita
poriuale della Sicllia orientale.

uSe Messina e Milazzo - ha aggiunto Vinciullo - sono state inserite nel sistema portuale di Gioia Tauro &
perché lo hanno chieslo | messinesi. Sono statl | rapprasentant: istituzionali della citta a volerlo. Tanto &
vero che non ¢' & stata alcuna protesta, per esempio, da parte dell' amministrazione comunale. Una
scelta largamente condivisa, tranne, probabilmente, qualche settore dell’ imprenditoria locales
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The Medi Telegraph

Sicilia, Crocetta pronto o
impugnare il decretfo sui porti

Palermo - «Questa riforma mi indignar» spiega il governatore,
preoccupato per la sorte di Messina, Catania e Augusta.

Palermo - Rosario Crocetta, presidente della Regione Sicilia, € pronto a dare
battaglia. Il governatore infatti si & detto «pronto ad impugnare il decreto Del-
rio sui porti» € a «contrastare l'iniziativa del governo». «Questo decreto umilia la
Sicilia e mi indigna. Non hanno voluto ascoltarcis ha detto il presidente in
un’intervista al quotidiano La Sicilia. Crocetta & contrario agli accorpamenti
decisi dal decreto e in particolare punta alla difesa dell’autonomia dello scalo
di Messina dal porto di Gioia Turo. Sul piatto perd anche la rivolta che sta con-
tagiando anche il porto di Catania, contrario alia riforma. E Crocetta nella
battaglia che intende portare al governo, chiede |I'aiuto dei sindaci dell’isola.
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Giornale di Sicilia

PORTO. Presentato un atte di indirizzo contrario alla proposta del governo nazionale di riordino
del sistema paortuale che prevede Tistituzione di un'unica Autorita

Salone incita i colleghi consiglieri: no
all'accorpamento con Palermo

Un atto di indirizzo perché il consiglio
comunale dica "No” all' accarpamento del
porto di Trapani a Palerma come & previsto
dalla proposta del Governo nazionale
riguardanle il riordino delle Autorita porluali
che prevede, appunto, che il porto di Trapani
rientri nella givrisdizione dell' Autoriia poruale
di Palermo. Lo ha depaosilalae il consigliers
Francesco Salone per il quale "I iniziativa del
Governo marlifica la citla e danneggia I’
economia poriuale™. "E' bene - prosegue
Salone . che il consiglio camunale faccia
sentire la sua voce & non subisca
passivamente una iniziativa inaccettabile.
Credo sia indispensabile- spiega - fare
conoscere la volonta del consiglio comunale di
Trapani, quali che siano le decisioni che
saranna prase in Partamenlo e dal Governo.
Che almeno si sappia che la citta & contraria a
qguesta imposizione che marlilica la nostra
storia e che, soprattutto, condizionera I
economia del nostro porto

Passare sotlo il controllo di un porto nostro
competitore sul mercato del trasporto
marittimo medilerrango non & tra 1 miglion
auspici di sviluppo". Salone ha gia incassato la
condivisione di altri cinque consigliert i qual
hanno assicurato che avrebbero solloscriveranno il documento.

"Sono convinto che il consiglio vorra discuterlo e spero anche approvarlo™ continua Francesco Salone
auspicando che assuma posizione contrana anche un' amministrazione finara “sllente” nonché che “le
commissioni parlamentari competenti, chiamate ad esaminare il decreto legislativo, accolgano la
legittima protesta e inducano il Governo a decretare ' autonomia del porto di Trapani®.

Salone inolire spera che "voglia esprimere il suo dissenso anche il presidente della Regione Cracetta” e
ricorda che |' ultima volta che & stato in citta il ministro delle infrastrutture Lupi "ha rassicurato gli
operatori portuali trapanesi salvo beffarli con una bozza che I attuale governo non ha modificato”.

Per la cronaca, ka prima richiesta "a quello che resta della politica® e. quindi, "al sindaco e al consiglio
comunale di esercitare il potere che il diritto pubblico gli cansente al fine di opporsi immediatamente
alta procadura legislativa ancora In carso a lutela della nostra comunitd® era arrivata, tuttavia, dall
Associazione "Trapani cambia” che fa capo all' ex candidato sindaco Sabrina Rocca.

5/2/2016 RASSEGNA STAMPA



TP24

Porto di Trapani, il consigliere Salone presenta un
atto d'indirizzo contro I'accorpamento

Il Consiglio Comunale di Trapani & chiamato
ad esprimere il proprio dissenso attraversa un
atto di indirizzo che i#§ consigliere comunale
Francesco Salone, gia intervenuto lo scorso
anno quando l'ipotesi di accorpamanto con
FPalermo fu anticipata dalla stampa, ha
presentato perché sia discusso con urgenza e
alla prima seduta utile di giovedi 4 febbraio. o s 02 £A0 B8
«Credo sia indispensabile fare conoscere la
volonta dal Consiglic Comunale di Trapani,
quali che siano le decisioni che saranno prese
in Parlamento e dal Governo. Cha almena si
sappia - afferma Salone- che la citta é
conlrana a questa imposizione che mordifica la
nastra stona e che, soprattutto, condizionera
l'economia del nosiro porto. Passare softo il
controllo di un parto nostro competilare sul
mercato del trasporto marittimo mediterraneo
non & tra i migliori auspici di sviluppo. Gia
cinque consiglieri, appresa l'iniziativa, hanno
assicuralo che sotloscriveranno il documenio.
Sono convinto che ¥ Consiglio vorra discuterio
e spero anche approvario. Oltre che per le
ragioni gia delle anche per rompere
|'assordante sitenzio di queasta
amministrazione che in questi giorni in cui si
sono pronunclat diversi esponenti polilici ed
associazioni non ha proferito parola. I sindaco
Damiano, silente, ci faccia sapere da che parie sta». «Auspico che le commissioni parlamentari
competenti, chiamata ad esaminare il decreto legislativo, accolgano la legitlima protesta cha giunge da
Trapani e che inducano il Governo a decretare 'autonomia del porlo di Trapani. Spero - conclude
Salone - voglia espamere |l suo dissensa anche il presidente della Regione Croceita e che quesla volta
il senatore d'Ali si adoperi nettamente contro con fatti e non con le parole, perché 'ultima volta che &
stato qui il minisiro delle infrastrulture Lupi ha rassicuralo gli operatori portuali trapanesi salvo beffarli
con una bozza che I'attuale govarna non ha modificata». Qui I'atto d'indirizzo completa: ATTO DI
INDIRIZZO Richiesta di esclusione del Porto di Trapani dalle previsioni normative del Decreto
Legislativa di riforma legge 89/94 e contro I'accorpamento del porto di Trapani nella Autorita di Sistema
Portuale del Mare di Sicilia Occidentale. Richiesta di autonoma gestione del porto di Trapani. Premesso
che Governo per tramile del Ministeri delle Infrastrutiure e del Ministero per la semplificazione e la
pubblica amministrazione in attuaziona dell'articolo 8, comma 1, letiera f) della legge 7 agosto 2015, n.
124, ha varato un decreto legislativo di riforma della legge 89/94, che regola le attivita dei porti itafiani,
ridisegnando le Autarila Portuali ed islituendo |e Autoritd di Sistema Portuale. Nel quadro della

BoMNiINI

5/2/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

riorganizzazione |'allegato del decreto legisiativo riporta la costituzione della Autorita di Sistema
Portuale del Mare di Sicilia Occidentale che pravede {'accorpamento dei porti di Trapani, Palermo,
Termini Imerese e Porto Empedocle con Autorita portuale in Palermo e uffici distaccati negli altri porti il
Consiglio Comunale di Trapani rileva che per effetto del provvedimento si passa dagli attuali 41 porti
sottoposti allamministrazione delle Autorita Portuali, all'inclusions di tutti | 54 porti di interasse nazionali
{come ad esempio lo stesso porto di Trapani)che, quindi, il provvedimento esteso ad inglobare tutti i
pari, anche quelli non sede di Autonld Porluale, ¢ andato ben olire fa delega di cul all’art.8 comma 1
lettera f. della legge 124 det 07 agosto 2015 (deleghe al govemo in materia di riorganizzazione delle
amministrazioni pubbliche, pubblicalo sulla gazzetta ufficiale del 13 agosto 2015 n.187); che da una
prima lettura dei documentt disponibili appare insoddisfacante il livello di rappresentanza dei porti
accorpati nella Aulorita portuale di Palermo (Trapani, Termini Imerese, Porlo Empedocle) che vedrebbe
quindi anche l'esclusione di rappresentanti di questo Comune, di ognl altre ante tocale che orbita nel
bacino economico del porto di Trapani. nonché degli operatori marittimi del territorio, che vedrebbero la
gestione del porlo del capoluogo affidata esclusivamenle ad un ulficio distaccalo dell'auloritd di
Palermo; che il porto di Trapani ha gia una tormentata stona recente poiché é siato seda di Autarita
Portuale dal 2004 e fino a sua soppressione con Decreto del Presidente della Repubblica nel marzo del
2009 «per mancanza dei requisiti di legge {a causa della diminuzione del traffico merci)» e atlraverso
una contestatissima iniziativa dell’allora ministro della Infrastrutture; che attualmente il porto di Trapani,
in quanto scalo di interesse nazionale, & solio la gestione dello stesso Ministero delle Infrastrulture che
opera attraverso |'autoritad marittima rappresentata dalla Capitanaria di Porta, e per gli interventi
strutturali attraverso il Provveditorato Opere Pubbliche Ufficio de! Genio Civile per le Opere manttime,
unici arganisml che fino ad oggi hanno operato, ciascuno per le proprie competenze per gli aspetti
demaniali, maritlimi e infrastrutturali; che il porto rappresenta un importanie e determinante strumento di
sviluppo economico per la citla di Trapani e negli ullimi anni, anche in assenza della Autorita Portuale
ha visto incrementare i traffici passeggeri e le attivita portuali.che tuiti gli operatari poriuali del
capoluogo, le associazioni di categoria. i sindacati, si 5ono gia ampiamente espressi contro
I'accorpameanto con |l porto di Palermo temenda una penalizzazione economica ed operativa legata alla
una posizione subordinata al porto palermitano, a maggior ragione considerato che alcuna
rappresentanza locale sarebbe previsla in seno agli organismi della nuova Autorita Porluaie di Sistema
che rischierebbe di divenire sade di decisioni ed interessi estranei agli indirizzi ed orientamenti di
politica gestionale che in atio muovono l'economia del porto trapanese; inoltre il Consiglio Comunale
ricorda che conlrari alla proposta di accorpamento del porto di Trapani si sono moslrati non solo gl
operatori portuali e le magagiori sigle ed organizzazicni di categoria ma anche molti cittadini trapanesi
che gia nel 2007 ebbero a prolestare in una pubblica manifeslazione in occasione della annunciata
abolizione della autorita portuale; che il contestato decreto legislativo non é ancora efficace in quanto
deve ancora essere sottoposto all'esame delle commissioni parlamentari competenti perché possano
essara avanzate aossarvazionl e accolu parerl, cosl come da prassi consolidata per | decret delegati dal
Parlamento. Pertanto il Consiglio Comunale impegna il sindaco: a promuovere tutte le iniziative
necessarie perché venga posto nel giusto rilievo come il provvedimento sia andalo ben oilre la delega
di cui all’'art.8 camma 1 lettera f, della legge 124 del 07 agosto 2015 (deleghe al governo in materia di
riorganizzazione delle amminisirazioni pubbliche) indicando non solo la riorganizzazioneg delle 41
Autorith Partuali esistenti ma cainvalgendo nel dacreto legislativo anche i 13 porti nazionali che non
erano sede di Autorita Portuale (come Trapani) e forse determinando anche un profilo di violazione dei
principi che stanno alla base della delega legislativa ¢he il Parlamenlo affida al Governo; a promuovere
le iniziative parché sia ben chiara al Governo, al Ministero per le Infrastrutture, al Ministero per la
semplificazione e la funzione pubblica,. la volonta della comunita trapanese, ed affinché il porto di
Trapani possa conlinuare ad operare in gestione aulonoma sollo l'egida della autoritd mariltima,
svincolato dalle indicazioni tecniche e normative contenute nel decreto delegato; a sallecitare
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l'intervento del Presidente della Regione affinché esprima parere negativo sulla formulazione del
dacrelo legislaliva almeno per ia parte che afliene I'accorpamento del porto di Trapani nella Autorita di
Sistema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale soito 'egida del porto di Palermo; ad assumere
iniziativa politica e ad altivarsi perché i rappresentanti parlamentari che siedono nelle commissioni di
merito che dovranno esaminare il decrato legislativo possano: a) valutare se vi sia stato un eccesso di
intervento del Govemo rispetto alle indicazioni della delega di cui all'art.8 comma 1 lettera f, della legge
124 del 07 agosto 2015 (deleghe al governo In maleria di riorganizzazione delle amministrazionl
pubbliche). b) conoscere le osservazioni mosse dagli operatori portuali ed economici del Porto di

Trapani, ¢} orientarsi perché il porto del capoluogo manienga la sua autonomia gestionale dalla Aulorita
Portuala di Palormo. rimanendo affidato alla Capitanena di porto.
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Il Secolo XIX

NUOVO AVVERTIMENTO AL GOVERNO. ANCHE LA CISL CRITICA: «QUI NON FUNZIONA NIENTE»

Genova, affondo della Cgil sul porto

«Cantieri fermi e lavoroarischio. Non si perda altro tempo sulla nomina del presidente»

IL CASO

SIMONE GALLOT

GENOVA. «Spinelli ha ragio-
ne; troppi lavori sono blocca-
ki, malti nen sono nemmeno
partiti, Cosi non va, quici gio-
chiamail fuluro del portos,
EnricoAscheri, respansabi-
le portidellaFilt-CgildiGeno-
va, stringe alleanza con i ler-
minalisti, condividendoilgri-
do d'allarme lanciato ien da

Aldo Spinelli dalle pagine del
SecoloXIX. # deve
dare risposte, altnmenti ri-

schiamodi rimanere indietro
e di pecdere tempo prezioso,
traffico e ore dilavoro - conti-
nua Ascheri - Ecco perche é
urgenteadessounnuovo pre-
sidentes, La Cgil chiama cosiil
governc echiede al ministero
di fare in fretta per superate
I"attuale fase di commissaria-
mento: «L'ammiraglio Petto-
rino ricopre gia un ruolo im-
pegnativa: é il comandante
del porto, un rualo delicato.
Per governare

serve una figura a tempo ple-
nos. Insistiamo: siéfattoilno-
me di Sandro Biasolti, parla-
mentare del Pdl come presi-
dente dopol'attuazione della
riforma. «Non voglio lanciare
nessunoe nonintendofareal-
cun nome- premette Ascheri
-Manoidialoghiamoecicon-
frontiamo con Lufli, non ¢'é
nessuna preclusione, Adesso
perd serve una persona com-
petente ¢ a tempo pienos, La
Cgil sprona anche gli enti lo-

cali afare presto; «Chiediamo
che inizi subito il dibattito
per trovare il nome adaltos,
Ascheri lancia poi un siluro
anche sull'organizzazionein-
terna di Palazzo San Giorgio.
leri c'e stata un‘affollata as-
semblea dei dipendenti sul
rinnovo del contratto; «ln un
momento difficile per tutto il
settore, noi abbiamo avuto
unalarghissimamaggioranza
che ha votato a favore del
nuovo contrattos. A margine
perd, il malumore dei dipen-
denti dell"ente sié lactosenti-
re: sAnche sul fronte interno
abliamo preoccupaziani: qui
non funziona nientes scandi-
sce Ettore Torzetti, segretario
generale ligure della Fit Cisl:
«Lunedicon gli aleri sindacati,
incontreremo il segretario
generale Giambattista
D'Aste: chiediamo nisposte,
perche la situazione & seria:
perguestosubitodopoabbia-
mo convocato un'altra as-
semblea con i dipendentis,
Nel mirinodeisindacatici so-
no le figure dirigenziali di Pa-
lazzo San Giorgio; «Gli uffici
nan girano, ¢’é troppa disor-
ganizzaziones dice Ascheri e
Torzetti sentenzia: <l con-
tratto deve essere applicato,
anche per le mansionis, Sul
piatto comungue ci sano di-
verse questioni. Quella pil
spinosa tocca la busta paga
dei lavoratori, con il blocco
degli aumenti delle retribu-
zioni definito dal decreto 78
del 2010e larichiesta diresti-
tuirequantoerastatocomun-
que erogatoin un primo tem-
po. Su questo fronte la situa-
zione & tesa anche in prospet-

tiva futura; «n questo

momenrto in cui i 5i chiedono
sacrifici ai dipendenti - spiega
Ascheri - chiediamo che non
siricorra pillafigure esternes.
Il futuro dei lavoratori del-
i'ente élegato all'approvazio-

nedel decretogavernancedei
porti che prevede l'accorpa-
mento di Genova con Savona.
Perquestoanche la piantaor-
ganica di Palazzo San Giorgio

é finita sotto la lente dei sin-
dacati.«Pernoirimane quella
vatata a novembre dal comi-
tato portuales dicono i due
sindacalisti che perd lamen-

tana come, d(:ro il salvatag-
gio di tre dipendenti di
Finporto - la societa control-
1ata [ © chiusa
come previsto per legge -
manchino all'appelloaltretre
assunzioni; «Sitrattadistabi-
lizzazioni previste per figure
gia all'interno dell'enterspie-
ga Torzetti, per le quali pero
mancaancoralafirma diPet-
tonno sul contratto, Oggi Pa-
lazzo 5an Giorgio conta pindi
200 dipendenti. a cui si ag-
giungeranna quelli di Savona
quando sara operativa la fu-
stone. La pianta organica di
Palazze San Giorgio, conte-
stata dai revisori dej conti in
unodegliultimi comitati por-
tuali di Merlo, ma approvata
dal Mit, prevedevalariduzio-
nedialcune figure,in partico-
lare di quetle dirigenziali,
wiwew L Pemoedilelographog
BYHC KD ALCUPDVRITTI RISER ¢ AT
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The Medi Telegraph

Porfo di Genova, cresce |l
valore aggiunto

Genova - Dati positivi da Dogane e Culmyv. Nel 2015 le banchine
hanno prodotto 347 milioni di euro di dazi (+7,6%).

Genova - Gli incassi prodotti dalla dogana di Genova per dazi e Ilva della
merce in import-export aumentano, in percentuale, piu che i volumi comples-
sivi di merce. «E’ la prova che i cambiamenti in corso funzionanon, esulta il di-
reftore interregionale dell’ Agenzia per Liguria, Piemonte e Valle
d’Aocsta,Franco Letrar, riferendosi a novitd recenti come la suddivisione delle
dogane di Genova in tre uffici, ma anche all'introduzione di pre-clearing e fa-
scicolo elettronico. Che il volume di merce registrato lo scorso anno dal porto
(in tonnellate e, per quanto riguarda i container, in feu) abbia prodotto, in ter-
mini di valore, pid di quanto dicanoe le cifre diffuse pochi giorni fa dall’ Autorita
portuale, lo testimonia anche il buon andamento deli’ aftivitd del-

la Compagnia unica Paride Batini, che ha visto crescere le giomate di lavoro
dei propri soci. | dati parlano chiaro. | container nel porto di Genova hanno
raggiunto un record storico nel 2015 (2,2 milioni di teu, ossia +3,2 per cento),
menire la merce complessiva ha segnato il passo (61,3 milioni di fonnellate, -

1,2 per cenio), a causa delia diminuzione del fraffico industriale (-6,9%) e degli
oli minerali (-6,7%).

Secondo i dati della Dogana, gli introiti dai dazi (che sono riscossi soltanto su
una parte della merce di provenienza extracomunitaria) sono cresciuti del
doppio rispetio ai container complessivi, segnando un +7,5 per cento rispetto
al 2014. In totale la merce in importazione ha prodotto 347 milioni di euro di
dazi, il 25% dei qudli resta in [talia (oltre a 2,56 miliardi di Iva, +3,64 per cento
rispefto al 2014). Segno che, almeno per le tipologie soggette al pagamento
del dazio, il valore unitario delle merci che transitano nel porto di Genova au-
menta. Ma & segno anche che lo scalo sta vivendo un buon momento, nono-
stante le difficolid del seftore dello shipping.
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A crescere, accanto alle importazioni che producono dazio, sono anche le
esportazioni, che ormai rappresentano la maggior parte del traffico genove-
se. |l valore della merce dichiarata in dogana & passato da 23,3 miliardi di eu-
ro nel 2014 a 24,4 miliardi nel 2015, Nello stesso tempo il valore delle importa-
zioni € passato da 13,3 a 14,7 miliardi di euro. A confermare il maggior “valore
aggiunto” dello scalo sono i dati sulle chiamate dei lavoratori della Compa-
gnia unica. « giorni di chiamata - spiega it console Antonio Benvenuti - sono
cresciuti del 3,2 per cento nei 12 terminal portuali, da 176 mila a 181 mila. Ma
I'aumento & ancora pit accentuato se si tiene conto solfanto dei due mag-

giori terminal container, Vte e Sech: +5,2 per cento di giorni lavorati, da 79 mi-
la del 2014 a 83 mila nel 2018,

«La nuova organizzazione delle dogane - spiega il direftore interregionale per
Liguria, Piemonte e Valle d'Aostq, Franco Letrari - sta dando i suoi frutti, assie-
me alla collaborazione fra le categorie portuali». La crescita degli introiti ha
coinciso con la divisione in tre dell’ufficio genovese dell’Agenzia, oggi distri-
buito fra Genova 1 (ufficio diretto da Anna Maria Campanella), Genova 2 e
Rivalta Scrivia (enframbi diretti da Teresa De Luca). «Abbiamo migliorato -
spiegano Campanella e De Luca - efficienza e produttivitd, grazie a una mi-
nore dispersione delle energie e a un maggiore conirollo dei processi lavorati-
vin, Anche il personale € aumentato «senza aumento della spesa pubblica -

softolinea Letrari - avendo accolio personale dall’ex-Provincia e dal Comu-
ne,

Oltre alla nuova organizzazione, che ha visto la creazione di un’unica direzio-
ne interregionale che ha unito Liguriq, Piemonte e Valle d'Aosta, anche altre
innovazioni hanno contribuito a migliorare |'attivitd doganale, come il pre-
clearing e il recentissimo fascicolo elettronico. Inolire la riforma portuale, ap-
provata dal Consiglio dei ministri, introduce anche lo sportello unico, «ln base
alla nuova legge, alle Dogane - dice Letrari - va il coordinamento delle attivi-
ta di controllo. E’ inolire obbligatorio che il controllo documentale avvenga
entro un’ora e quello fisico della merce entro tre ore. Mancano i regolament
attuativi, per cui non € ancora chiaro che cosa succederd se questi tempi
non verranno rispefiati. Ad Amburgo vale il principio del silenzio assenson.

L’ obiettivo di Letrari & di portare a Genova e nei porti liguri la merce elveiica
che oggi preferisce gli scali dell’Europa seftentrionali. Nel settembre scorso ha

incontrato a Rivalta operatori provenienti dalla Svizzera che hanno detto di
credere molto nella portualitd italiana.
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L’Avvisatore Marittimo

Porto di Genova, cresce il valore aggiunto

Gli incassi prodotti dalla dogana di Genova

per dazi e Iva della merce in import-export L’Amm amnmn
aumentano, in percentuale. pii che i volumi

complessivi di merce. «E' la prova che i = = = ZIFEEE
cambiamenti in corso funzionanos, esulta il Porto di Genova iivalore unto
direttore interregionale dell’Agenzia per F € :“u.I' . wm.awadr-r.w““""

Liguria, Piemonte e Valle d'Aosla, Franco
Letrari, riferendosi a novita recenti come la
suddivisione delle dogane di Genova In tre
uffici, ma anche all'introduzione di preclearing
e fascicolo elettronico. Che il volume di merce
registratlo lo scorso anno dal porlo (in
tonnellate e, per quanto riguarda i container, in
teu) abbia prodatto, in termini di valare, piu di
quanto dicano le cifre diffuse pochi giorni fa
dall'Autorita portuale, lo lestimonia anche il
buon andamento dell'attivitd della Compagnia
unica Paride Batini, che ha visto crescere le
giornate di lavoro dei propri soci. | dati parlano
chiaro. | cantainer nel parto di Genova hanno
raggiunto un record storico nel 2015 (2,2
miliori di teu, ossia +3,2 per cenln), mentre la
merce complessiva ha segnalo il passo (51,3
milioni di tonnetlale, -1,2 per cenlo), a causa
della diminuzione del traffico industriale (-
6,9%) e degli oli minerali (-6,7%). Secondo i
dati della Dogana, gli introit: dai dazi (che seno
riscossi soltanto su una parte della merce di
provenienza extracomunitaria) sano cresciuti del doppio rispelio ai container complessivi, segnando un
+7,5 per cento rispetto al 2014. In totale la merce in impartaziona ha prodotto 347 milioni di euro di dazi,
il 25% dei quali resta in italia {oltre a 2,56 miliardi di iva, +3,64 per cento rispetto al 2014). Segno che,
almeno per le tipologie soggelte al pagameanta dei dazlo, il valore unitasio delie merci che transitano nel
porto di Genova aumenta. Ma & segno anche che lo scalo sta vivende un buon memento, nonostante le
difficolta del setllore dello shipping. A crescere, accanto alle imporiazioni che producono dazio, sono
anche le asportazioni, che ormai rappresentano la maggior parte del traffico genovese. |l valore della
merce dichiarata in dogana é passato da 23,3 miliardi di euro nel 2014 a 24,4 miliardi ne! 2015. Nello
stesso tampo il valore delle imporiazionl & passala da 13,3 a 14,7 miliardi di eura. A confermara il
maggior valore aggiunto dello scalo sono i dati sulle chiamate dei lavoratori della Compagnia unica. «|
giomu di chiamala - spiega il console Antonio Benvenuli - sono cresciuti del 3,2 per ¢cenlo nei 12 lerminal
portuali, da 176 mila a 181 mila. Ma I'aumento é ancora pi0 accentuato se si tiene conto soltanto dei due
maggior terminal container, Vte e Sech: +5,2 per cento di giomi lavorati, da 79 mila del 2014 a 83 mila
nel 2015, «La nuova organizzazione delle dogane - spiega il direltore interregionale par Liguria,
Piemonte e Valle d'Aosta, Franco Letran - sta dando i suoi frulti, assieme alla collaborazione fra le
categarnie portual ». La crescita degli introiti ha coincisa con la divisione in tre dell'ufflicio genovese
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dell'Agenzia, oggi distribuito fra Genova 1 {ufiicio diretto da Anna Maria Campanelia), Genova 2 e
Rivalta Scrivia (entrambi diretti da Teresa De Luca). «Abbiamo miglioralo - spiegano Campanella e De
Luca - efficienza a produttivild, grazie a una minare disparsione delle energle e a un maggiore controllo
dei processi lavorativie. Anche il personale & aumentato «senza aumenio della spesa pubblica -
soltolinea Letrari - avendo accollo personale dali'ex-Provincia e dal Comunex. Oltre alla nuova
organizzazione, che ha visto la creazione di un'unica direzione interregionale che ha unito Liguria,
Piemonte e Valle d'Aosta, anche eltre innovazioni hanno conlribuito a migliorare I'attivitd doganale,
come il pre-clearing e il racentissimo fascicolo elettronica. Inolire la riforma portuale, approvata dal
Consiglio dei ministri, introduce anche lo sportello unico. «In base alla nuova legge, alle Dogane - dice
Letrari - va il coordinamenlo delle attwvita di controllo. E' inollre obbligatorio che il conlrolio documentale
avvenga entro un'ora e quello fisico della merce entro tre ore. Mancano i regolamenti attuativi, par cui
non & ancora chiaro che cosa succedera se questi tempi non verranno rispettati. Ad Amburgo vale il
principio del silenzio assensox. L'obiallive di Letrar é di porlare a Genova e nei porti liguri [a merce
elvetica che oggi preferisce gli scali del'Europa settentrionali. Nel settembre scorso ha incontrato a

Rivalta pperatori provementi dalla Svizzera che hanno della di credere mollo nella porlualila ilallana
Alberto Ghiara
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CAPOLUOGO LIGURE

Doganc, nel 2015
347 milioni

dai traffici
marittimi

GENOVA. Cli incassi prodot-
ti dalla dogana di Genova
rdazielvadellamerce in
impari-expart aumentano,
in percentuale, piu che i vo-
lumi complessividi merce.
#Sitratta della provached
cambiamenti in corso fun-
zionanoo, spiega il direttore
interregionale dell’Agenzia
perliguria, Piemonte e Valle
d'Aosta, Franco Letrari, rife-
rendaosi a novita recenti co-
me la suddivisione delle do-
gane di Genova in tre uffici.
ma anche all'introduzione di
pre-clearing e fascicolo elet-
tronico. Che il volume di
merce registrato lo scorso
annodal porto (in tonnella-
te e, perquanto riguarda i
container, in teu) abbia pro-
dotto. in termini di valore,
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pit diquantodicano lecilre

diffuse pochi giorni (il
%m testi-
monia anche il buon anda-

mentodell’attivitd delta
Compagnia unica, che ha vi-
stocrescere le giornate di la-
vora dei propri soci, Secon-
doidati della Dogana. gliin-
traiti dai dazi (che sono ri-
scossi soltanto suuna parte
della merce di provenienza
extracomunitaria)nel 2015
sono cresciuti del doppio ni-
spetlo ai container comples-
sivi, segnando un +#2.5% ri-
spettoal 2014.Intotale, la
merce in importazione ha
prodotto 347 milionidieuro
di dazi. il 25% dei quali resta
in Italia {oltre a 2,56 miliardi
di lva, +3,64 per centori-
spetto al 2014). Segno che.
almeno per le tipologie sog-

gette al pagamento del da-
Zio, il valore unitario delle
merci che transitano nel
porto di Genova aumenta. A
crescere, accanto alleim-
portazioni che producono
dazio, sono anche le espor-
tazioni, che ormai rappre-
sentano la maggior parte del
trafiico genovese. Il valore
della merce dichiarata in
dogana é passatoda 23,3
miliardidi euronel 2014 a
24.4 miliardinel 2015. Nello
stesso tempo il valore delle
importazioni  passato da
13,3 2 14,7 miliardi di vura.
A confermare il maggior
“valore aggiunto” dello scalo
sono i dati sulle chiamate
deilavoratori della Compa-
gnia unica conun +5,2% ai
terminal Sech e Vie.
ALBERTO GHIARA




The Medi Telegraph

Donelli Group, operazioni e
fatturato in crescita nel 2015

Genova - L'azienda ha chiuso o scorso anno con 44 mila
operazioni doganali facendo segnare un +30%. Il fatturato ha
raggiunto la cifra di 4,3 milioni di euro (+6% rispetto al 2014).

Genova - Donelli Group ha chiuso il 2015 con 44 mila operazioni doganali fa-
cendo segnare un +30% rispetto al 2015. 1l fatturato dell’azienda ha raggiunto
la cifra di 4,3 milioni di euro (+6% rispetto al 2014).A gennaio 2016 per rafforza-
re la soliditd all’azienda € stato aumentato, sottoscritto ed interamente versa-
to il capitale sociale di 500 mila euro. Donelli Group ha investito nel 2015 olire
100 mila euro in tecnologia e formazione.

Fra le operazioni maggiormente significative del 2015, le pratiche doganali e
tutte le altre pratiche accessorie (presso la Polmare, Capitaneria di Porto e
Terminal) delio yacht *Hunter” di quasi 40 metri di lunghezza, imbarcato a Ge-
nova con destinazione Miami e lo sdoganamento e il trasporto
ferrestre/acqueoc della Mostra "The Wolf”,

Donelli Group, spedizioniere con sede legale a Genove e operatva a Trieste,
ha uffici a sedi a Marghera (Venezia), Genova, Padova, Vicenza e Koper, che
occupano in totale 34 collaboratori. Oltre ai servizi doganali, Donelli Group ha
ampliato la struttura con un magazzino di proprieta di circa 1.300 metri quadri
a poche centinaia di metri dal porto di Venezia, con deposito doganale priva-
to, deposito Iva e procedura semplificata. Il gruppo ha una base di circa 1.000
clienti e gestisce una media di 40 mila operazioni doganali annue di
import/export.
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Ferpress

Genova: Rixi, cerchiamo soluzione su area da adibire da
autoparco per il porto

Author : com

Date : 4 febbraio 2016

(FERPRESS) - Genava, 4 FEB - "Come Regione Liguria ci proponiamo come soggetto facilitatore per
amvare a una soluzione definitiva individuando un‘area da adibire ad autoparco, risolvendo una pesante
criticita per il mondo dell’autotrasporio, della portualita e della cittd di Genova. La soluzione dovra tenere
conto dei nuovi terminal portuali anche su Savona e quindi essere baricentrica per i due scali ligun”. Cosi,
secondo quanto si apprende da una nola, & intervenuto I'assessore regionale allo sviluppo economico e ai
porti Edoardo Rixi in apertura della riunione del tavolo tecnico suli'autoparco convocato dalla Regione
Ligunia coinvolgendo tutti | rappresentanti della categoria dell'autotrasporto, Camera di Commercio e
Comune, dellAutonta portuale di Genova.

Durante lincontro é stata fatta una sintesi della situazione attuale che vede l'impiego ad autoparco
dell'area di Genova Campi giudicala "insufficiente e in pessime condizioni”. "Occarre lavorare per una
soluzione a lungo termine e nel fralempo a una soluzione tampone che dia una risposta nell'immediato
futuro” ha detto I'assessore Rixi.

Durante !'incontro & stato tracciato 'identikit dell'area che potra ospitare il nuovo autoparco a Genova e
dovra avere: requisiti di idoneita per numero di stalli, almeno 500, a condizioni economicamente sostenibili
per gli operaton, un modello gestionale efficiente, servizi accessori per mezzi e persone, scarsa
promiscuita con il tessuto urbano e buona accessibilita con arterie a scorrimento veloce. Al tavolo di oggi,
seguiranno incontn tecnici e operativi per valutare ulteriori approfondimenti sulle possibili aree con
caratteristiche idonee ad autoparco.
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Una tempesta
di vento:

4 container
volano in marc

UNA TEMPESTA di vento
ha colpito la scorsa notte
la Liguria creando qual-
che danno e problemi ai
trasporti, poi rientrati
nella giornata diieri,a
causa diraffiche che sono
arrivate a oltre cento chi-
lometri orari. Decine gli
alberi abbattuti e nume-
rose segnalazionidi tego-
le e persiane cadute o pe-
ricolanti soprattutto nel
golfo del Tigullio.

Nel porto di Genova
Voltri leraffiche hanno
fatto precipitare in mare
4 container vuoti stipati
5uU una nave, la Stadt Dre-
sden ormeggiata in ban-
china.

Unodei contenitori é af-
fondato, gli altre tre sono
rimasti a galla e sono stati
assicurati al molo daor-
meggiatori € portuali, Tre
volida Bari, Roma e Parigi
in arrivo nella serata sono
stati dirottati da Genova
ad altri scali.

L'autostradaéstataa
lungo vietata ai furgoni
telonati costretti a uscire
ai caselli pliy vicini. Nu-
merase le segnalazioni
arrivate ai vigili del fuoco
per la caduta di rami, car-
telli e cavi. Abbattute di-
verse moto.
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La Repubblica

Crollo Torre Piloti
Nel mirino del pm
c’elaCapitaneria

L'indagine bis sulla collocazione a filo di banchina
Sentiti i primi indagati, gli ingegneri progettisti

Cardo Biosxdl. [u capo dell’ullicio

mi riferive alla sicurezza dells

MANCD PREVE tecnicodolf allomEnte PortodiGe  struttura”,
novn [inoa! 1984, quindi,. da libero Paalo Grimaldi, difeso dall’'svvo-
vesONEdi cre e surd i prafessionista, negll anni ‘80 e cata Sateina Frisnzone, em suato
nodellaCapitaneriadiPorte  ywye Iincarion di “strutturista® b cupa [
di essere colnvolta nelline  dallg sociati che costrul a Torme i a fira H progotto pretimina

chiesia bis suila oepedla di Molo
Glano. Ovvero sulle scebte che por-
taronoalla costruziong della Tomre
Pilot! a filo di banchina, deve nel
maggio dol 2013 venno colpka @
abbuttula dallu nave Jolly Nero in
manovTa, provocatxio Ia mortndl
TICve persone.

1} temn sarebbe gid statn sfiorn
to beri a palazzo di giustizia dove il
pm Walter Cotugno ha intermoga
toi peimi due indagott del nuovo G-
lope. | due Ingegner] Bruno Ballert
nl & Paolo Grimukdi. indagoatl per
omicidlo colposo. A entrambil, il
pm ha contestato o Jecalizzarione
delln Torre, troppo vidna atlo spa
2o in cul be navi conpiono be mano-
vre. oil nen avera adottato misure
idonee per prevenin eventd erce-
zionall.

Ballerind, difexo dall'avvocato
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compito di effettuare | calcoll per
lastruttura di comenta armata,
Batherini « & difeso sosteneimio

came non fosse qua “campotenza
la scetia datla localtzzazione. 1l pro-
gerto mi arrivi con tutte lo appro

vazlonl degll emi prepesti ¢ con
tuttl i pareri favorevali®, It pon gl
ha anche chigsto cotme mat I'inge-
gnere rilaseid zna intervists ol So
lo 24 Ore, akcuni glornl dopo la tro-
gedia, incul affermavachei! posto
scelta perlaToryeera *un luogoto
talmente sbagliaca™. “Era una di

chlarazions riferita al profilourba-
nistico. nan allasicurezza. o l'ave
vo immaginata In Darsena. dove
d sarebhbe stato phi spazio per |
parchegr del dipendenti, insom

ma un pasto pla comado, Ma non

Grimaldie
Ballerini hanno
difesoil loro
operato

Le decisioni
urbanistiche
cquelle sutla
[ICUrezzn

re della struttum. “La Torre - ha
spingato al pm - 70 XLaLa costruita
secondo le notine dell’'epocis o b

vinbiith marittimna i queghi anni,
quando il vmffico ern inferiare, o
ravi |0 pRecole € ke manovr e dedie
imbarcazoni solo i un tipo”. Inso-
SLANZA 100 erd previsto cw verds
soro effottuate manwovre in rouo
magcla come quella cha ha porta-
tn, a cousa degli emmor dodl'equi
pagegio. all' tncidente,

Diventa quindi docisivo capbe
1 ruolo che hu giocuto la Copitane-
ria, respansabile dells Scurczza
ded rufBic in porto. Perche autortz
b queila collocazione e porché
confermd anchw dopo un inciden
tn avvomito nel 1999,

i i B Bl
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La Nazione

PIOMBINDO LA PROPOSTA DEI § STELLE: «PER LE BANCHINE ASSURDO CONSUMARE LE COLLINE»

«Utihizziamo gli scarti delle Acciaierie per 1l porto»

- POMBINO -
«UTILIZZARE maeriali ricicla-
a per termunare il portoe, Lanchie.
sta arniva dal Movimento 5 Stelle
che parte dall'investimento tosca-
no di1 General Elecric e dal fatto
che malgrado «I'mnuncio 1n pom-
pamagna di investmenti a Piom-
bino, 1l porto, noa & pronto. Nel
protocollo diintesa che sard com-
pletato nes prossumi grorns infarn,
81 chiansce ultertormente: 51 parla
di tnvesiment e ncadute occupa-
aonali ovunque, a Firenze, Massa,
Livarno ¢ pasino Volterra, A
Piombino, mente. Non ora, alme-
no. Lo st dice chiare: e lusogno
i “investimenti per il completa-
mento delle infrastrutiure portus-
h’. Insamma, delle famose ban chi-
ne vendute ¢ nvendule i campa-
gna clettorale come successo e se-
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o di buona poliica, non 51 vede
guumche l'anb;"‘?- 1?’::1123 i M5S-
Non é certouna noti Za questa, ave-
vamo mii volie provato a farlo nota-
re pubblicamente, ma non abbia-
mo ottenuto nully, se non 'essere
cucheltati come gufi.

ST ABBIA 1l cornggio di dire te co-
se come stanno: n2 11 Pd, né Ansel-
mi (padre putatuvo del progerio &
amphamento portuae) né tmito-
meno il commissario ‘avita' Luda-
no Guemers = sono dimostrati
all'alterza ddla swazione, condan-
nando ulteriormente all’'emargina-
none un lerntono che dovvero,
mii ome adesso, noa se lo menta
Ecco come 1 potrebbe procedere:
adetta detlo su=so Caramassi (pre-
sidente Rimateria, ndr), gh scaris
d1 produzione dell*2camo possano

LAVORI!
Una banchina del nuovo porto

essere utihzzati, s¢ 1.on Conamini-
u, come materiale da nem pimen-
1o0. Can questn operanone si olter-
rebbero adcuni ventager: veloqzza.
re il completamento dclle opere,
con matenale akm O Risparmiare
sw costi, ublizzmdo matenale 8
basso costo che se non utihzzato
dovrebbe comunque essere smalt-
ta Dare gambe al progetto Rimate-
na in maniera virtuosa, facendo
dd recupero delle materie la mis-
sion prinapale di ua'aaenda che,
aduimenn, 21 toverebbe costretta
ad agire in modo praticamente
esclusivo nella controversa gestio-
ne de  rfiun  pencolom ¢
dell’amianto, per rovare un equili-
brio finan Azrio. Qualora guel ma-
teriah necessitassero di trattamen-
to, potrebbe essere Rimatena stes-
sa ad occuparsene, almeno, questa
sarebbe lasua funaonos,
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Gazzetta del Sud

Economia turistica

Strutture portuali e crocerismo La citta vuole uscire
dal limbo

| progetti dell’ Authority al passo con le esigenze, ma non si decolla

Ormai da circa lre mesi, con cadenza
seftimanale, nel porto di Milazzo arriva una
piccola nave da crociera, appena 200 posti,
ma quasi Nessung se Ne accorge.

MNon c' & neppure il punto d° accoglienza al
molo Marullo. € la dimostrazione che il
crociarisma per essera tale deve avere una
organizzazione diversa. Non solo
programmando I’ arriva dina vi di una certa
consistenza, come avviene nel porto di

Milazzo, ma anche fissando un calendario LR
annuale. Non considerando ciod la citta de! Brs,
Capo come una ruota di scorta. Sino ad ora la =
giustificaziona & quella che il porto di Milazzo ==
non dispone di banchine idonee ad aspitare S=. Stutturo portuall € CrocenismD  STroeed 4 toas
comodamente navi da crociera di lunghezza g5 Lacttivolewschredalimbo | pri o—ne
superiore a 220-240 matri a poiché il mercato e = AT BTV meemas mmte:
del crocierismo richiede navi di dimensione = Sesa=

sempra maggiore e lo standard minimo per le
principali compagnie € pan a circa 250 metri,
lo stesso risulta meno "spendibile” sul mercato
per accogliere le navi di maggicre dimensione.
Ecco perché diventa indispensabile portare
avanti il duplice pregetto dell’ allargamento del
molo foraneo finalizzato anche a creare un
fronle di banchina piu lungo e idoneo ad
ospitare navi di dimensioni maggiori rispetio
alla situazione attuale, ma soprattutio del
sislema che consenla |a sosta delle navi da craciera in rada. L' idea lanciata da aleuni operalori del
porto ma anche da amministrator comunah di far arrivare le navi da crociera in rada, anzi ché nel porto,
operando poi lo sbarco del passeggeri con barche -navetta, sull' esempio di quanto accade in diverse
localitd del mondo, é stata per la verita a suo tempo recepita dall' Aulorita poriuale. Secondo quanto
emerge nello studio I' Autonta immagina di creare una zona d' ormeggio delle navi da crociera mediante
la realizzazione di strutture a mare {briccole) costituenti basi di srmeggio dotata di bille e strutiure
respingenti per I' attracco in sicurezza dei mezzi navali. Ipotesi interessante, anzi a quanto pare lo
studio di faltibilita finalizzato alla creazione di un insieme di opere atle a permeliere I' ormeggio di navi
da crociera sul lato esterno (nord) del molo foraneo @& stato completato. Perché questi rallentamenti?
4(g.p.

)

T —

Q!
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La Sicilia

Ambiente

Zona falcata via al piano di recupero e fruizione

L' Amministrazione comunale ha tracciato un
bilancio dell' incontro in Aula con i cansiglieri
sul! futuro delia Zona falcata: «Un confronto
sereno e costrutlive - ha detto I' assessore all’
Urbanislica, Sergio De Cola -, E' stalo
presentato un odg in linea con il nostro
pensiero. Un clima posilivo: ¢i muoviamo in
sintonia. Abbiamo illustrato le linee guida del
documentce che stiamo redigendo con 1
Aularitd Partuale, can la quale procedaremo
{oggi ndr) alla firma, a Messina, dell’ atto che
definisce i parametri urbanislici del Piano d'
Inquadramenta Operalivo.

Tutto procede secondo i tempi previsti. Nel
documento s: evidenzia che la Zona falcata
deve essere aperta a tuiti, valorizzando lo
spazio pubblico, i manumenli esistenti e
prevedendo che i volumi adeguati siano
inferiori a quelli attualmente previsti dal Piano
Regolatare del Porto, al fini della fruizione da
parte della collettivita».

L' Amministrazione, inlanto, nel «Salone delle
Bandiere» di Palazzo Zanca, ha tenuto un
incontro pubblico su «1! futuro della Zona
falcatan,

Sono intervenuti, oltre che il sindaco Renato
Acconinti, i rappresentanti della piatiaforma «ll

i l-lﬂl:ﬂ.l: e
125 Messina 4
[ = ——— ] s ]

ot s, gy e o $ b | i Snaulivgpant Jisimal

Foo doesds 0 B
Acquedotto verso il potenziamento ,.':""g.. ?:..9::

e wolr :m

errticen . .
Lol s &y ey ull Consorzio rete fognania
prien tme passerd da 4 a 6 Comunis

0 Centro per gli anriani attira anche molti giovani
e

REEE

Acaswrmts ALS ¢ ATk bmord 6 rarens i shoeeszs [0

Mare Nagatow, che hanno chiesto rassicurazioni e limitazioni circa le possibilitd d' uso delle aree.
CESARE GIORGIANNI.

CESARE GIORGIANNI
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Gazzetta del Sud

Pianificazioni e progetti diversi uniti in una visione d' insieme

Da Gazzi alla Falce, la "nuova" Messina

La via Don Blasco, le idee del Piau, il Piano regolatore del porto: ecco come potrebbe
cambiare fa cilta Il volo in Aula E il Consiglio sposa !' idea del grande parco urbano

Sebastiano Caspanello Nuova via Don Blasco,

Piau, Piano re-gqlal.me. del r.?nrln. Un pfuge!to e —_ = =
due strumenti di pianificazione che viaggiano

su binari diversi, usciti e rientrati dal dibattito Da Gazzi alla Falce, la “nuova” Messina
cittadino a pil ripresi. E che in questa fase »

storica finiscono per coincidere in una visione = =~

d' insleme del nuavo waterfrant che
potenzialmente pud modificare in maniera
radicale, forse decisiva non solo una zona
della citta ma la cilta stessa. Che nel suo
affaccio a mare, che in guesto caso va da
Gazzi alla Zona falcala passando per
Maregrosso, ha |la sua vera e ormai residua
speranza di sviluppo. | percorsi, appunto, sono
diversi, ma cercare di capire come polranno-
perché necessariamente dovranno farlo -
collegarsi I' uno all’ allro diventa importante
per orientarsi nel sempre pil attuale dibattito.
Nuova via Don Blasco E il primo lassello ed &
anche quello di cul vedrama prima i cantieri,
perché siamo gia nella fase della
progellazione esecutiva @ ¢i sono tulli i
finanziamenti necessari. Si tratta di molto piG
che una nuova via. Un tracciato di 3,8 km, con
due corsie, damelizioni di edifici, pazcheggi,
aree a verde, rotatorie. Si parie, da sud verso —

natd, dal viale Gazzi per arnivare, atiraverso I

ex Zir, Maregrosse, [a parte basse di via Santa

Cecilia e I' attuale via Don Blasco, al Cavalcavia. llrattotra via T. Cannizaro e via San Raine ri & stato
progattata, finanziato e realizzato dall’ Autoritd portuale. Una viabilita alternativa, che in un primo
momento servira a smaltire il iraffico pesante bypassando finalmente via La Farina, ma quando sara
plenamenta operativo Tremestien, sard una nuova strada a disposizione della cilta

Il Piau A valle della via Don Blasco & prevista la vera rivoluzione dell' affaccio a mare, attraverso la
pianificazione del Piau "Porti&Stazioni". Di recente I' amministrazione Acconntt ha presentato I ultima
versiona dal Piau, che includa due ipotesi: una cot porticciolo turistico, I* altra senza. Un ponucciclo cha
appare molto “ambizioso®, perché di fatto scavato nell’ attuale zona demaniale. E poi strutture ricettive,
alberghiere di lusso, un' area daslinata al tempo libero, serale e giornaliero, con stabilimenti balneari @
concessioni di breve durata, trai 5 e i 10 anni,

Insomma, quello che la Accorintie soci nonvogliono nella Falce, porticoiolo e alberghi, lo prevedono nel
Piau, qualche chilometro pii: a sud, a Maregrosso. Insieme ad aree a varde, piazze, passeggiate
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- segue

pedonali, poli commerciali, nstoranti, lidi e spiagge attrezzate.

Il plano regolatora poriuale E I' argomento di dibattito pli *caldo® di questi glorni. Nella cartina che
pubblichiamo & visibile 1a versione originaria, con un porticciolo turistico nell’ area esterna della zona
falcata. Porlicciolo che perd verra cassalo, limitando anche al minimo la cubatura dell’ area, senza
grattacieli ma con edifici concepiti come supporto al grande parco archeologico -naturalistico, pensato
in conbinuitd con I' ultimo tratto delle previsioni del Piau. I Prp {la cui "nuova" cubaturavena definita oggi
da Comune e Autaritd portuale) prevede, lungo I' asse viario principale di servizio alla Falce, parcorsi
pedonali e ciclabili, parcheggi pubblici e il cosiddetto "verde connettivo” tra le altre aree. Nella vasta
area che dalla foce del lorrente Porta legni {quindi dal Cavalcavia) inleressa tulla ia Real Citladelia, il
Piano punta su un grande parco pubblico attrezzato, attorno ai giacimenti archeolagici. E quindi un
museo, edifici per attivita culturali e altn percorsi perdonali e ciclopedonali. L' ultimo tratto & quelio della
"discordia”.

Originariamente era previsio il porticciolo con, a supporto, alberghi, ristoranti, attivita commerciali e per
la balneazione

L" Amministrazione Accorinti & stata chiara: niente porticciolo. nienie albarghi. Sul resto si potra
"ragionare” ma con meno cubatura, altezze ridotte e una continuita di fondo con il parco urbano. Per
dida con Accorinti, «ll Cantral Park di Messinar.3 Anche il consiglio comunale ha detto la sua. Dopo il
confronto di mercoledi con il sindaco Accorinti e gli assessori De Cola e Pino, ieri I' Aula ha approvato I
ordine del giorno presentalo dall' area di Forza ltalia e soltoscrillo da altn consiglien con il quale viene
espressa, in primis, «totale condivisione rispetio alla demolizione degli edifici esistenti, al fine di liberare
spazio per |la creazione di un grande parco urbano affacciato sullo Stretto ed al cui intermo possano
essere ospilate strutture per il tunsmo ed it tempo liberon.

Secondo il Consiglio (19 i voti favorevali, due i contrari, tre gii astenuti) «le quantita di velumi demoliti,
potranno essere riedificale e concentrale in pochi edifict di grande qualita architettonica, da realizzarsi
attraverso la procedura del concorso intemazionale di idea, aperto ai progettisti di tutto il mondas».
Architetture, quindi, esiraordinarie con una minima occupazione di suolo, cosi che possano essere
drcondate da un parco costiero cha sara unico al mon doe polravivere grazie alle economie parlate da
queste nuove architetture che dovranno ospitare anche attivita turistiche in grado di richiamare i citiadini
del mondo, aflinché gli stessi non si limilino pio ad “atiraversare” Messina, ma possanc con piacere
soggiomarvi e viverla come meritas.

La Zona falcata, dunque, come «luogo dove il mondo incontrera | messinesi ed | messinesi stessi si
confronteranno con il mondor, con «ia Real Cittadella recuperata, il grande parco sul mare, le struttura
per il tempo libero, le architetture per {' accoglienzan. Un luogo «da vivere h24, attrattore per i nostri
ragazzi e luogo simbolo della rinascila messinese, con luoghi di incontro dove diverlirsi, fare cultura e
trascorrere il tempo Jibaro». Il consiglio comunale & chiaro anche su un punto: «Se anche I'
Amministrazione dovesse scegliere una strada che noi riterremo errata, non creeremo interferenze che
possano ralientare I ter del Piana regolalore del partos.3{seb.casp.

)
SEBASTIANO CASPANELLO

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

leri Accorinti e De Simone hanno incontrato Crocetta e Pistorio ma serve un nuovo vertice a
Roma

Tremestieri, ancora dubbi sui fondi

! venli milioni regionali sono sicuri fino... a 16 | nove del Cipe mancano

Alessandrg Tumino Dell’ ennesime incontro a
Palermo, quello tenutosi leri pomeriggio, per
sbloccare I' appalto del nuovo porto di Tre
masterl & impossibile dire che abhia prodoilo
progressi e veri passi avanti. Semmai, ha
confermato le difficolta di ricompomre nelia sua
intarezza il finanziamento originario per lavori
gta aggiuvdicati nel 2013 (72 milioni) ed anche
le resistenze cha a Roma ancora esislono sui
"poteri speciali”.

Ma andiamo per ordine, cercanda di nicostruire
guanio si sono detti I' assessore regionale alla
Infrestrutture Giovanni Pistorio & il suo
direttare generale Fulvio Bellomo, il sindaco
Renato Accorinti e I' assessore Sergio De
Cola, il presidente dell' Aulonta portuale Nino
De Simone ed il segretaric generale
Francesco Di Sarcina. In merito al guadro
aconomico delia gara d' appalto integralo, |
dirigenti regionali hanno confermato alla nostra
Cilta la disponibilila del rilevante co -
finanziamenio. fina a 20 milioni, destinalo alla
piattaforma e gli impianti di logistica del fu turo
scalo portuale. Solo che, dati di bilancio alla
mano, I' Amministrazione Crocetta dispone
con assolula certezza "solo” di 16 milioni
mentre per i rimanenti 4 dovra, al momento
giusio, che purtroppo $' allontana, raschiare
altri 4 milloni dal fondo di qualche barile.

In pit, ma non é cerio questo a preoccupare, la Regione ha ufficialmente chiesto a Messina, vale a dire
al responsabile del I' appalto, {' ing. Francesco Di Sarcina, di fornire sia il progelto definitivo della
societa, che dave diventare esacutivo ma potrd essere perfezionato solo a partire dalla firma del
contratto (ormai quasi una chimera) sia una relazione scritta sull' iter di questa gara che fu bandita nel
2010, con i potert speciali del sindaco Giuseppa Buz zanca e, sapratiutto con la canezza, allora, di
disporre di 80 milioni di euro. Appalto aggiudicato, dapprima, nel 2011, all' impresa catanese Sigenco e
pai riaggiudicato, in modo definitivo, all' associazione di imprese guidata da Coedmar,

leri dunque, sulla vicenda Tremastieri, Il Govarna siciliano presente a twti i livelli - governatora,
assessore, dirigente - ha confermato a Messina il massimo aiuto possibile, sia pure richiedendo quello
che potrebbe dalinirsi come un riepilago e sopratiutto facendo correre qualche brivido lungo la schiena
per i milioni che, di sicuro, sono 16e forse, se vabene... perfino 20. [l maggiore ostacolo, in venita, si

!

e

e e g
o - —
T
Bas
o,
E
=2
=

5/2/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

erge ancora @ Roma ed & doppio: finanziario e politico. Per quanlo riguarda ilprimo aspetto, sia detto
chiaro e tondo, per firmare |l contratto non basla I' eccellena rifinanzlamanto, con 28 milioni, di racente
fimnato dal ministro Delrio in sostituzione del vecchio mutuo. Non esiste pi, infatti, il co -inanziamento
Cipe di 10 milioni, ese lo Stata da qualche parte non lo recupera, € quasi impossibile che Il canteatlo per
Tremestien, con poco pit di 60 milioni su 72, sia firmato.

Ma sncora piu enigmatico, nonostante gli appelli lanciati dal sindaco Acconnti  dall’ ing. Di Sarcina, é
diventato il tama del poteri speciall richiesli per velocizzare I appravaziona del progetio esecutivo, ed
aprire i cantieri. La sensazione & che il Governo sia restio e che non fara convincere. Ma ¢ diffusa anche
un' altra convinzione. Che lutta quesla storia si rascinera a passi lenti finch& non arrivera (speriamo d'
essere smenliti} I' ennesima sciroccata... insabbia-approdi.3.

ALESSANDRO TUMINO
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Quotidiano di Sicilia

Porto Palermo

Autorita: "Compiuti lavori su molo sequestrato”

PALERMO - Dopo il sequestro dell’ intera

banchina Vittario Veneto del porto di Palerma, it Toppocs « St el S
. 5 Li Correrss T Axpore ™ EPTRE WA | BFTY EREND 4 MW o SxTe el Svamaer ol o
compresa la tenso struttura. I' Autorita portuale Energia dai rifiuti, & accordo nazionale
di Palermo ha deciso di fare "alcune B e Galve: “AggrwTents Sty che e e de Y 8 Ermtrteren gl
precisazionl in merito®. "A seguilo del X e —
provvedimento di sequestro del molo sud. é Pt e
stata effettuala una indagine subacquea ]
prosegue - per varificare le condizioni del S
. . 5 e
muro di sponda della banchina ed e stato dato R
incarico a un teenico di venficare le condizioni e
statiche. i s
Le indagini hanno evidenzialo la presenza di e
'in grottature' nel primo e nell' ultimo tratto di ===
banchina, e hanno confermato " integrita del f._:-l.::aﬁ
tratto nel quale & stalo effettuato un intervento SE=s
di ripristino a febbraio def 2012". et
La perizia "ha confermato aggiunge I' Autorita —
I assenza di cedimenti del muro di sponda, e
dungue la possibilita di ormeggiare unita
navali. In relazione alla siluazione riscontrata, STt
& stato programmato un intervento di ripristino o1 & borsa di studis fino 8 €2.300 radauns
della banchina analogo a quello atiuato nel STt et I et s b
2012, il relativo progetta & in avanzata fase di e e
redazione e sara ultimato nella prima decade -ty o T S
del mese prossimo®. = E—
Inaltre, |I” Autorita Portuale, a scopo e T
precauzionale, ha disposto Indagini fo S e ——ie

subacquee anche al Molo Vittorio Veneto nord,

dove sono emerse alcune cnticita costituite da
“ingrattature" all’ originario muro di sponda e soprattutto alla base del pilone di sostegno. Per questi
problemi sono stati esequiti dei lavon ultimati la settimana scorsa”.
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Giornale di Sicilia

LA NUOVA IMPOSTA. Sara il consiglio comunale a dire I' ultima parola. il Comune spera cosi
di incassare tra 2 e 3 milioni all' anno, da usare per la raccoita rifiuti e I' ambiente

Eolie, per i turisti ticket «salato»: fino a 5 euro

0 La giunta di Lipari approva le nuove tariffe e il reqolamento. Si paghera da aprile a
ottobre con il bigletto di navi o aliscafi

Da un euro e mezzo il ticket per le Eclie passa

a 5 euro nei mes! di alla stagione, da giugno a —

settembre. Negli altri {escluso I' inverno} il Eolie, periturisﬁ ﬁdet“salatu”:ﬁnoaseum
tickel sara dimezzato: 2,50 euro .

Barltolino Leone ...La giunta di Lipari ha
approvato il regolamento per la disciplina del
aconlributo di sbarcor che sard pagalo dai
turisti che arriveranno nelle sei isole del
maggior Comune delle Eolie. L' imposta sara
cornsposta da ogni vacanziero che sbarchera
utifizzando vetiori che fomiscono collegamenti -
di linea ¢ elicotteri che svolgono servizio di e
trasporto. Il contributo sara di 2 euro e 50 dall’

1 aprile al 31 ottobre 2016, mentre dal primo

giugno al 30 settembre, periodo di alta

slagione, salira a 5 euro per ogni turista. |
Sempre 5 euro si pagheranno per scalare | .

crateri di Stromboli e di Vulcano. 4 ﬂﬁ
Il gettito derivante dall’ applicazione del NOT
contributo di sbarco servird a finanziare 3
interventi di raccolta e di smaltimento dei C F :
rifiuti, di recupero e salvaguardia ambientale,

nonché interventi in materia di turismo, cultura, . B
polizia locale e mobilitd nelle isole minori '
Sono esantati | nativi delle Eolie, anche se non :
residenti nelle stesse isole, i componenti dei ; N
nuclei familiarl dei soggett che nsullano aver

pagato |' imposta municipale nel medesimo Comune e che siano parificati al residenti, i passeggeri di
navi da crociera. Il contributo sara riscosso unitamenle al prezzo del biglietto da parte delle compagnie
di trasporto che ogni mesea dovranno comunica real Comune di Lipan, Ufficio Tribuli, il numero di
passeggeri che hanno pagato il sticket» e versare quanto riscosso. Alla dichiarazione deve essere
allegata copia del giornale di bordo, vidimala dalla Capitanera di Porto. Per I' omessa a infedale
presenta zione della dichiarazione da parte del responsabile si applica la sanzione amministrativa dal
100 al 200 per cento dell’ importo dovuio. Le somme dovute per il contributo, se non versate, saranno
riscosse coattivamente secondo la nomativa vigante, con sanzioni e interessi. Il Comune, anche per
mezzo del corpo di polizia municipale, effettuera gli opportuni controlii sull' applicazione e sul
versamento del contnbuto, Le conlroversie sono devolute zlla giunsdizione delle commissioni Iributarie
competenti per temitorio. Per il recupero dei crediti consolidati l2 competenza é in carico al giudice
ordinario, La copia del regolamento & stata consegnata ai capi gruppo consilian per essere valutata per

eventuali maodifiche ed al consiglio comunale per I approvazione spettera I' ultima parula. Il contribulo di
sharco 4 alternativa alla 1assa di soggiorno ed é slata istituila in atiuazione alle disposizioni del disegno
di legge approvato in via definiliva dalla Camera dei Deputati neila seduta del 22 dicembre 2015,
collegalo alla legge di stabilila. Con ' aumento del “ticket" |a giunta Giorgianni, che nel 2015 ha
incassato 720 mila suro con la tassa di un euro e 50 centasimi, punta ad introitare da 2 a 3 milioni di
euro. Si consideri che nel mese di agosto, con i vaporetti provenienti dalle coste tirreniche della Sicilia e
della Calabria, glomnaimante arrivano anche 8 mila turisti escursionist. Le casse comunah potranno cosl
essere finalmente risanate. (*BL*)
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